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1. Einleitung

Seit Anfang 2025 wird fir die Verbandsgemeinde
Mansfelder Grund-Helbra ein kommunales Radver-
kehrskonzept erarbeitet. Ziel des Konzepts ist eine stra-
tegische Grundlage fiir die systematische Verbesserung
der Radverkehrsbedingungen in der Verbandsgemein-
de. Die Beteiligung der Offentlichkeit spielt dabei eine
wichtige Rolle.

Vom 01.04.2025 bis zum 09.05.2025 wurde lber das
Beteiligungsportal des Landes Sachsen-Anhalt im Rah-
men der Analyse eine Umfrage zum Radverkehr in der
Verbandsgemeinde durchgefiihrt. Auf die Beteiligung
wurde Uber samtliche Kanale der Verbandsgemeinde
Mansfelder Grund-Helbra, Homepage und Tageszei-
tung sowie liber Flyer und lokale Gemeinde-Apps, auf-
merksam gemacht. Ziel der Befragung war es, ein de-
tailliertes Stimmungsbild zum Radverkehr in der Ver-
bandsgemeinde Mansfelder Grund-Helbra zu erhalten.

Uber einen Fragebogen mit 20 Fragen wurden Erkennt-
nisse zum Mobilitatsverhalten, Einschatzungen zur ak-
tuellen Situation fiir Radfahrende, Anregungen fir Ver-
anderungen hinsichtlich des Radverkehrs sowie sozio-
demografische Daten erhoben.

Daneben hatten die Teilnehmenden die Moglichkeit, in
einer interaktiven Karte Problempunkte in den Ge-
meinden sowie konkrete Verbesserungsvorschlage und
Hinweise zu verorten. Nachfolgend werden die Ergeb-
nisse der Umfrage dargestellt.

Die Ergebnisse wurden fachlich ausgewertet und mit
der weiteren Analyse verschnitten. So ergeben sich
wertvolle planerische Hinweise, die in die Konzeption
einflieen.

2. Ergebnisse des Fragebogens

2.1 Allgemeine Angaben
Wo wohnen Sie?

Helbra I / /
Blankenheim I /3
Klostermansfeld I o
Benndorf I > 7
Ahlsdorf INEG_—_—— 15
Hergisdorf NN 16

Wimmelburg I 15

Aulerhalb der
Verbandsgemeinde M 11

Bornstedt W2

0 10 20 30 40 50

Insgesamt haben 210 Personen den Fragebogen ausge-
fillt. Mit insegsamt 90 Personen wohnt knapp die
Halfte der Befragten, in Helbra (47) oder Blankenheim
(43). Weitere 29 Teilnehmende gaben als Wohnort
Klostermansfeld und 27 Teilnehmende Benndorf an.
Jeweils weniger als 20 Menschen nahmen aus den Ge-
meinden Ahlsdorf, Hergisdorf, Wimmelburg und Borns-
tedt teil. 11 Personen gaben an, aullerhalb der Ver-
bandsgemeinde zu leben.

Wie alt sind Sie?
120

99
100

80
64

60

40

23
16

” l
: H .
0 0 — R |

Unter 10 10-15 16-29 30-49 50-64 65-74 Uber 74 keine
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Antwort

Die grofite Gruppe der Befragten (99 Personen) ist zwi-
schen 30 und 49 Jahren alt, gefolgt von der Altersgrup-
pe zwischen 50 und 64 Jahren (64 Personen). Die Antei-
le der Frauen (49,5 %) und Manner (48,1 %) sind nahe-
zu gleich.

Vor allem die Gruppe der Kinder und Jugendlichen (un-
ter 16 Jahren) sowie Menschen iiber 65 sind deutlich
unterreprasentiert.
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In welcher Lebenssituation befinden Sie sich?

Hausfrau/-mann

Arbeitssuchend
Anderes
Rentner:in N //keme Antwort
Student:in / Auszubildende:r/
Freiwilligendienst, FSJ usw.
o
P~

Schiler:in

Erwerbstatig

Knapp 80 % der Befragten sind erwerbstatig, 10 % sind
Rentner:innen. Student:innen/ Auszubildende/ Freiwil-
ligendienstler:innen bilden mit 4,3 % die drittgrofSte
Gruppe.

2.2 Fahrradnutzung und Mobilitdtsverhalten
Wie haufig fahren Sie Rad?
Als Freizeitaktivitat

10,5 37,1

13,3 3,8

Sonstige Wege (z. B. Wege ins Theater, zu Freunden)

15,7 23,3 22,4 7,6

Auf dem Arbeitsweg

11,0 43,6 6,7

Zum Einkaufen
14,8 16,7 41,9 9,5

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Wie haufig fahrt lhr Kind/ fahren lhre Kinder Rad?
235 39,8 204 92

0% 20% 40% 60% 80%  100%

I Einige Male pro Woche
Einige Male pro Jahr

I Taglich oder nahezu taglich
I Einige Male pro Monat

Nie Keine Antwort

Am haufigsten wird unter den Teilnehmenden das Fahr-
rad fur den Freizeitverkehr sowie fiir unregelmaRige
Wege wie zu Verabredungen und Terminen benutzt.
48,6 % geben an, das Fahrrad nie auf dem Weg zur Ar-
beit zu benutzen. Die Umfrage bestatigt somit, dass das
Fahrrad aktuell fir Alltagswege eine untergeordnete
Rolle spielt.

Hinsichtlich der generellen Fahrradnutzung der Kinder
nutzen 63,3 % nach Einschatzung der Eltern taglich
oder wochentlich. Nur 9,2 % nutzen, das Fahrrad nie.

Welche Art(en) von Fahrrad benutzen Sie
gelegentlich oder regelmaBig?

Keines davon_ keine Antwort City- oder Trekkingrad,

Mountainbike, Gravelbike,

E-Lastenrad /\‘Q\ Rennrad
&0
O
Pedelec / E-Bike
ek

* Mehrfachangaben waren maglich

Mit 94,3 % benutzen fast alle der befragten Personen
benutzen regelmaRig ein Fahrrad. Der GroRteil besitzt
ein ,klassisches” Fahrrad (City- oder Trekkingrad,
Mountainbike, Gravel-bike oder Rennrad). Ein Pedelec/
E-Bike besitzt knapp 45 % der Teilnehmenden. Die Ubri-
gen Fahrradarten sind so gut wie nicht vertreten.
Mehrfachangaben waren moglich: 22 Menschen gaben
an, sowohl ein , klassisches” Fahrrad, als auch ein Pede-
lec bzw. E-Bike regelmaliig zu nutzen.
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Nutzungshaufigkeit
Jklassisches Fahrrad”

&b

Als Freizeitaktivitat

12 36,8 16

Sonstige Wege (z. B. Weg ins Theater, zu Freunden, zu
Vereinsterminen usw.)

17,6 22,4 19,2

Auf dem Arbeitsweg

9,6 48

Zum Einkaufen

14,4 12,8 44 9,6

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90% 100%

@ Nutzungshaufigkeit
&b E- Bike

Als Freizeitaktivitat

7,4 3 9,6

Sonstige Wege (z. B. Weg ins Theater, zu Freunden, zu
Vereinsterminen usw.)

16,0 23,4 21,3 53

Auf dem Arbeitsweg

74 14,9 45,7 9,6

Zum Einkaufen

14,9 23 36,2 8,5

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

I Taglich oder nahezu téglich Il Einige Male pro Woche
I Einige Male pro Monat

Nie Keine Antwort

Einige Male pro Jahr

I Taglich oder nahezu taglich I Einige Male pro Woche
I Einige Male pro Monat

Nie Keine Antwort

Einige Male pro Jahr

Beim Vergleich der Fahrradnutzung von Personen, die
ein E- Bike nutzen, mit denen, die angegeben haben,
ein ,klassisches” Fahrrad zu nutzen, wird deutlich, dass
die Personen mit E- Bike etwas haufiger das Fahrrad
nutzen. Umgekehrt ist es allerdings bei der taglichen

Fahrradnutzung auf dem Arbeitsweg der Fall. Unter
den Teilnehmenden mit ,klassischen” Fahrradern nut-
zen ca. 20 % das Fahrrad mindestens einige Male pro
Woche fiir den Arbeitsweg, wahrend es unter den elek-
trisch unterstiitzten Radfahrenden nur 7,4% sind.

2.3 Radverkehrsbedingungen in der
Verbandsgemeinde Mansfeld-Helbra

Wie beurteilen Sie die Radverkehrsbedingungen in

der Verbandsgemeinde Mansfeld-Helbra?
(Durchschnittsnoten: 1: sehr gut; 4: sehr schlecht)

Zustand der StraRen und Wege

Benndorf | [ 2,5
Helbra | I W27
Klostermansfeld | ] 2,8
Ahisdorf [ I .0
Wimmelburg ] L ER!
Hergisdorf [ NG [ EN!
Blankenheim | GG L ER
Bornstedt NG 3.4

Sicherheitsempfinden
Benndorf | ] 2,5
Klostermansfeld || | ] L PR
Helbra [ I W2,
Wimmelburg [ NN | EW
Ahlsdorf [T 33
Bornstedt |GG 3,3
Hergisdorf |- GG s
Blankenheim | NG B35

I Sehr gut Eher gut

B Eher schlecht I Sehr schlecht
Kann ich nicht beurteilen B Keine Antwort

Durchschnittsnoten der Wegequalitdt und des Sicher-
heitsempfindens

( T
(ZMehlz/Eolizelpr'a:s nz; \,,Allgerrﬂgin Tempo
'\kyBrennpunkten, 30-Zonen |r.1 den Orten

ontrollen an Engstel- erweitern”
len. Gegen Falschpar-
ker auf Gehwegen/
Kurven muss das Ord-
nungsamt aktiv wer-
den — nicht langer
wegsehen!“

™\

o

Legende

Durchschnittsnote
Sicherheitsempfinden
und Wegequalitat

i s

»In Helbra gibt es zwar neue Ra\d-
wege, diese werden aber mehr von,
PKW 's genutzt denn als Radfahrer
fiihlt man sich nicht sicher. Keine
Kontrollen seitens der Gemeinde.”

Radverkehrskonzept der Verbandsgemeinde Mansfelder Grund-Helbra - Ergebnisbericht zur Online-Beteiligung



Die Bewertungen wurden in ein Schulnotensystem
Ubertragen (Note 1 bis 4). Anhand der abgegebenen
Bewertungen wurde eine Durchschnittsnote errechnet.
Insgesamt werden die Radverkehrsbedingungen durch
die Teilnehmenden lberwiegend negativ bewertet. So-
wohl hinsichtlich des Zustands der StraRen und Wege
als auch hinsichtlich des Sicherheitsempfindens wird in
keiner Kommune eine bessere Durchschnittsnote als
2,5 von 4 erreicht. Allerdings gilt es dabei zu beachten,
dass vor allem in Blankenheim und Bornstedt viele Be-
wertungen in der Kategorie ,, Kann ich nicht beurteilen”

Wie schitzen Sie die Sicherheit auf folgenden
Radverkehrsanlagen ein?

abgegeben wurden, wodurch den wenigen gegebenen
Bewertungen ein hoheres Gewicht in der Durch-
schnittsnote zukommt.

Die nordlicheren Kommunen erzielten bessere Durch-
schnittsnoten bei der Bewertung als die stdlicher gele-
genen Gemeinden. Auch in Freitextantworten finden
sich Hinweise auf die als gering empfundene Sicherheit.
Hohe Geschwindigkeiten, Falschparken und von PKW
befahrene Radwege werden als konkrete Griinde ge-
nannt.

Gesicherter Radweg|Abgesetzter Radweg

B

Radfahrstreifen

a

Schutzstreifen Mischverkehr

R

I sehr sicher

Eher sicher

I Eher unsicher [ Sehr unsicher M Kann ich nicht beurteilen [l Keine Antwort

Fir die Fihrung des Radverkehrs an Hauptverkehrsstra-
Ren gibt es verschiedene Standardformen:

Der gesicherte Radweg wird als sicherste Radverkehrs-
anlage wahrgenommen. 74,3 % bewerten einen sol-
chen Radweg als ,,sehr sicher”.

Der abgesetzte Radweg wird als die zweitsicherste Rad-
verkehrsanlage wahrgenommen. 41,4 % bewerten die-
se als ,sehr sicher” und 50,5 % als ,sicher”.

Der Radfahrstreifen wird dagegen nur noch von 1,4 %
als ,,sehr sicher” und von 39 % als ,eher sicher” emp-
funden. Verglichen mit den ersten beiden Radverkehrs-
anlagen zeigt sich hier eine erheblicher Unterschied.

Der Schutzstreifen wird von weit Uber der Halfte der
Befragten als ,eher unsicher” und ,sehr unsicher” ein-
geschatzt.

Der Mischverkehr wird eindeutig als am unsichersten

bewertet. 72,4 % bewerteten diesen als ,sehr unsi-
cher”,

StadtLabor



Wie schatzen Sie die Abstellmoglichkeiten an
folgenden Orten ein?

C I
O

Arbeitsplatz

Bad Anna
Sekundarschule Benndorf .
Grundschule Ahlsdorf

Grundschule Helbra

Laden und Supermarkte |

Grundschule
Klostermansfeld

Dorfgemeinschaftshaus
Adolf Schnitzer Klostermansfeld

Bahnhof Klostermansfeld

Kulturhaus Benndorf

Burg Bonnstedt

"Zur Sonne" Helbra

Bahnhof Blankenheim

0%
M Sehr gut Eher gut
M Keine Vorhanden

20% 40%

M Eher schlecht
Kann ich nicht beurteilen

60% 80%

M Sehr schlecht
Keine Antwort

100%

Die Bewertung der Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader
fallt an verschiedenen Orten sehr unterschiedlich aus.
Am Wohnort werden die Abstellmdglichkeiten am bes-
ten bewertet. Auch am Arbeitsplatz und am Bad Anna
werden die Abstellmoglichkeiten eher gut bewertet.
Orte mit schlecht bewerteten Abstellméglichkeiten
sind insbesondere die Bahnhofe (Klostermansfeld und
Blankenheim), der Landgasthof ,,Zur Sonne* sowie kul-
turelle und Bildungseinrichtungen.

Auffallig ist, dass an Laden und Supermarkten die Ab-
stellmoglichkeiten besonders viele schlechte Bewer-
tungen bekommen haben. Knapp 60 % empfinden
diese als ,,eher schlecht”.

Weitere Wiinsche beziiglich der Abstellméglichkeiten

wurden als Freitextanworten geduflert:

e Mehr, grolRere oder stabilere Fahrradstdnder
(7 Nennungen)

e AbschlieRbare Fahrradgaragen / Fahrradboxen an
offentlichen Einrichtungen und Bahnhofen (2 Nen-
nungen)

e Abstellmoglichkeiten auf Parkplatzen (1 Nennung)

Wie wichtig finden Sie folgende Serviceangebote im
offentlichen Raum?

Kostenlose Fahrradregistrierung gegen Diebstahl

26,2

Offentliche Ladestation fiir Pedelecs/ E- Bikes

Offentliche Fahrradluftpumpe

-’9

Offentliche Reperaturstation mit Werkzeugset

_3,8

50%

6,2
10,5

36,7

36,2

36,2

10% 20% 30%  40%

60%

70% 80% 90% 100%

@ 0%
® Sehr wichtig = Eher wichtig ® Eher unwichtig ® Unwichtig

Kann ich nicht beurteilen Keine Antwort

P\

,bessere Wegweiser der Feld- und Forstwe-
ge zu den Ortschaften; evtl das Angebot von
(digitalen...?) Karten”

,Tankstellen
mit Bikeservice
sollten Stan-
dard werden”

,Reparatur/Pflege Work-
shops, kommunal organi-
sierte Radwanderungen”

V

Eine kostenlose Fahrradregistrierung gegen Diebstahl
wird von 49 % als sehr wichtiges Serviceangebot emp-
funden. Die Ubrigen Serviceangebote erreichen zwar
etwas geringere Zustimmungswerte, werden aber den-
noch auch als iberwiegend wichtig angesehen.

Zudem wurden weitere Wiinsche fir Serviceangebote
im offenen Antwortfeld genannt. Neben der erneuten
Nennung der Auswahlmaglichkeiten aus der Frage wur-
den folgende Serviceangebote erganzend erwahnt:

2 Nennungen:
e Bessere Wegweisung fiir Radwege

Jeweils 1 Nennung:

e (digitale) Radwegekarten

e  Abstellboxen

e  Tankstellen mit Bikeservice

e Reparatur/Pflege Workshops

e kommunal organisierte Radwanderungen

e  Forderung von Ausflugszielen (Cafés o. Imbiss)

Radverkehrskonzept der Verbandsgemeinde Mansfelder Grund-Helbra - Ergebnisbericht zur Online-Beteiligung



Wie haufig kombinieren Sie das Fahrrad mit
offentlichen Verkehrsmitteln?

=

Ich parke mein Fahrrad am Bahnhof (,Bike + Ride“).
| 91,9 57

Ich nehme das Fahrrad im Zug mit.

I 20,5 71,4 33

=

Ich parke mein Fahrrad an der Bushaltestelle (Bike + Ride).
93,8 43

Ich nehme das Fahrrad im Bus mit.

ES

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

80,5 24

E Taglich oder nahezu taglich EE Einige Male pro Woche

I Einige Male pro Monat Einige Male pro Jahr

Nie Keine Antwort

Das Fahrrad wird kaum mit dem OPNV kombiniert. Eine
kleine Anzahl an Personen gibt an, das Fahrrad im Bus
oder in der Bahn mitzunehmen, ,Bike and Ride” dage-
gen spielt im bisherigen Mobilitatsverhalten kaum eine
Rolle.

2.5 Perspektiven und Wiinsche

Planen Sie, in den nédchsten drei Jahren ein E-Bike zu

kaufen?
Keine Antwort l
Weild ich

nicht
Ja

Nein

Aktuelle Fahrradnutzung:

“Klassisches”
Fahrrad

Pedelec / E-Bike

K7

“Klassisches” Fahrrad und Pedelec / E-Bike

29 % geben an, in den nachsten drei Jahren ein E-Bike
kaufen zu wollen. 41,9 % haben dies in den néchsten
drei Jahren nicht vor. Unter den 29%, die angaben, in
den nachsten drei Jahren ein neues E-Bike anschaffen
wollen, besitzt ca. die Halfte momentan bereits ein Pe-
delec bzw. E-Bike, 37,7% nutzen aktuell ein ,klassisches
Fahrrad” und 13,1% sowohl ein , klassisches Fahrrad”
als auch ein Pedelec / E-Bike.

Nicht klar ist, wie viele Menschen Uber den Zeitraum
der nachsten drei Jahre hinaus beabsichtigen, ein E-
Bike oder Pedelec anzuschaffen.

Besitzen Sie bzw. lhr Haushalt ein eigenes Auto?

keine Antwort Nein

Ja, mehr als 2\‘;‘7/

Ja, 1

Ja, 2

Konnen Sie sich vorstellen, auf Ihr Auto/ lhre Autos
zu verzichten, wenn die Situation fiir Radfahrende
in der Stadt besser wiére?

keine Antwort Ja, auf alle Autos

Aty

Fast alle der Befragten besitzen mindestens ein Auto
(94,7 %) im Haushalt. Mehr als zwei Drittel (67,6%) be-
sitzt sogar mindestens zwei Autos pro Haushalt. Gleich-
zeitig kdnnen sich lber zwei Drittel vorstellen, im Falle
von besseren Radverkehrsbedingungen auf mindestens
eines ihrer Autos zu verzichten (69,9 %). Es besteht als
ein sehr grofles Umstiegspotenzial vom Kfz auf das
Fahrrad unter den Teilnehmenden. Von den 130 Perso-
nen, die die Antwort ,Ja, aber ein Auto muss bleiben”
gaben, besitzen 39 Personen nur 1 Auto und 2 Personen
gar keines.

Ja, aber ein
Auto muss
bleiben

StadtLabor



Was miisste sich andern, damit Sie das Fahrrad mehr nutzen?

Besser ausgebautes Radwegnetz 8,1 4,8

>

Vermeidung von Konflikten mit KFZ-Verkehr

i
Lo
5}
£
=

—

Besserer Zustand der vorhandenen Radwege (Belag,
Wegbreite)

Fahrraddiebstahl verhindern 19,0 14,3

Sicherere Kreuzungen/Querungen

)
N
>
&
\n
|

N
e
=)
&
)

I

Mehr markierte Radwege auf Fahrbahnen von 329 119
HauptverkehrsstraBen ¢ ¢
Mehr durch Bord getrennte Radwege an 376 95
HauptverkehrsstraRen ’ ’
Mehr Akzeptanz fiir Radfahrer:innen als 281 205
Verkehrsteilnehmende ! !
Bessere Radwegweisung _ 36,2 11,9 43
Bessere Reinigung von Radwegen _ 26,7 30,0
Besserer Winterdienst auf Radwegen _ 23,3 26,2
Vermeidung von Konflikten mit FuBganger:innen _ 32,4 27,6 /
Vorrang fiir Radfahrer:innen in verkehrsberuhigten StraRen
(Modell ,Fahrradstra3e®) e S e 67

EinbahnstraBen in Gegenrichtung fiir Radfahrer*innen 6ffnen

N
w
w

27,6 10,5 14,3

Mehr/bessere Offentlichkeitsarbeit, Veranstaltungen fiir den

Radverkehr 0 86

Mehr Lademaéglichkeiten fiir Pedelecs / E-Bikes

24,8 34,8 11,0 12,9

Mehr Fahrradgeschifte / Reparaturwerkstatten

N

wv
~

~

41,4 13,3 38

N
w1
S
N
w
=
~
[
(N

N
S
=

Mehr/bessere Mitnahmemaéglichkeiten im Bus 40 12,4 6,7

Q
X

20% 40% 60% 80% 100%

M sehr wichtig Eher wichtig Neutral [Eher unwichtig llUnwichtig = Keine Antwort
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Um die Radverkehrsbedingungen zu verbessern, gibt es
eine groRe Vielfalt moglicher Malinahmen. Ein GroRteil
der vorgeschlagenen MalRnahmen zur Attraktivitats-
steigerung des Radverkehrs in der Verbandsgemeinde
Mansfelder Grund-Helbra wird als tiberwiegend wichtig
bewertet (,Sehr wichtig” und ,Eher wichtig” > 50 %).

Vorschlage und Wiinsche zur Verbesserung der
Radverkehrsbedingungen aus den offenen Fragen

Die Befragten konnten zudem weitere eigene Vorschla-
ge zur Verbesserung des Radverkehrs abgeben. 27 Vor-
schlage und Anmerkungen wurden abgegeben. Bei-
spiele fur Vorschlage, die sich nicht auf konkrete raum-
liche Verbindungen beziehen, sind in den Sprechblasen
zitiert. Die haufigste Nennung ist der Bau neuer Rad-
wege mit 9 Nennungen. Die bessere Anbindung der
Ortsteile wurde 8 mal erwdhnt. Die Instandhaltung
vorhandener Wege und der Wunsch nach sichereren
Radwegen wurden jeweils 7 mal genannt.

,Generell ware es wichtig ein ausgebau-
tes Streckennetz zu haben. Gerade im
Freizeitbereich sehe ich gute Chancen,

dass Familien eher das Rad als das Auto

nehmen.”

,Getrennte Radwege mit effizientem Ver-
lauf zwischen Orten, Rad fahren muss
attraktiver sein als Auto fahren.”

,Wichtig: Radwege pflegen
und von Autos befreien.”

der km Zahl, damit man spontane Rou-

,Streckenausschilderungen mit Angabe
ten wahlen kann.”

Die grofSte Bedeutung kommt einem besser ausgebau-
tem Radwegnetz zu. Auch die Vermeidung von Konflik-
ten mit Kfz-Verkehr, ein besserer Zustand der vorhan-
denen Radwege, die Verhinderung von Fahrraddieb-
stahl und sichere Kreuzungen und Querungen werden
als besonders wichtig empfunden.

In den Anmerkungen zur Umfrage sowie den weiteren
Vorschlagen zur Verbesserung des Radverkehrs wurden
zudem Wiinsche fir konkrete Anbindungen von Orten
erwahnt. Haufige Nennungen waren Verbindungen von
Helbra in Richtung Ziegelrode, Eisleben und Hettstedt.
3 mal wurde konkret ein Radweg zwischen Kreisfeld
und Helbra (,Diebeskammer”) genannt. AulRerdem
wurden Radwege nach Sangerhausen sowie eine An-
bindung der Orte Blankenheim und Klosterrode ge-
winscht (Radweg entlang der L 151).

Zusatzlich wurden sich Radwegen nach Siebigerode
und Annarode gewiinscht.

= Richtung Hettstedt
,Wichtig ware es HET- o

EIL-SGH erstmal zu ver- I
binden” i

\
\ \ " stermar "‘r:hJ -
- / —gx.
PR :
S s
{ o
‘\1 { Benndorf
— |
{ /
1 /
)
o Vs Helbra
Z:‘:L_'(‘\'U’Jk‘
‘/f‘(A/' {
Ahlsdorf

,Die Dérfer und Stadte
mussten durch sichere
Radwege verbunden
. werden®

o /
> 4 Klosterrode
f4| htung \
Sa%‘ger ausen ]
~’/*\-_.\ LW?

\ {
Borr 'mﬂl /
*,Eine Anbindung von )/
Blankenheim/ Klosterrode,
an einen Radweg entlang ™\
L151 sehr wichtig. Danke {
7

Pl

|t
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3. Ergebnisse der interaktiven Karte

Neben dem Fragebogen gab es zudem die Moglichkeit,
in einer interaktiven Karte Hinweise zum Radverkehr an
konkret zu verorten. Insgesamt wurden 26 Meldungen
getatigt und diese wiederum 166-mal bewertet, wobei
153 Bewertungen zustimmend waren. Es wurden in
sechs Kategorien Meldungen abgegeben:

e Mangelhafte Wegequalitat: 4x

e Hindernis oder Gefahrenstelle: 2x

e Unsichere Kreuzung oder Querung: 0x

e  Waunsch neuer Radweg: 15x

e Vorschlag fiir Fahrradabstellmoglichkeit: 1x

e Sonstiges: weitere Hinweise von lhnen: 4x

Kartenmeldungen zu Radwegwiinschen

Die meisten Meldungen entfielen auf ,Wunsch neuer
Radweg” (15 Meldungen). Zu ,Mangelhafte Wegequali-
tat” gab es 4 Meldungen. Die Ubrigen Meldungen ver-
teilen sich auf die anderen Kategorien, wobei es nur
eine Meldung in der Kategorie ,Vorschlag fiir Fahrrad-
abstellmoglichkeiten” gab. Das ist insofern auffallig, da
im Fragebogen viele konkrete Orte hinsichtlich der
Fahrradabstellmoglichkeiten schlecht bewertet wur-
den.

Die Meldungen enthielten haufig ausfihrliche Be-
schreibungen der Wiinsche bzw. Probleme, die in der
Karte beispielhaft in den Sprechblasen zitiert sind.

a )
Legende Sicherer Radweg v&n o 4 -
Anzahl der '~ Benndorf nach Vatterode /7 2
Zustimmungen/ Nennungen SN 1 ~ =t : £
~ i Ein Asphaltradweg in Helbra, /J
5 . i von Edeka Uber die Stephan- -
— ]2 \\ l strafe direkt nach Benndorf. |
—— \:( ostermansTens - J
23 l/"\\. (‘\\Jé\'") ! TI'L Ll\\\ r\
e KONkrete StraBe/ Weg { T N ‘Eine Asphaltverbindung
= = = Wunschverbindung Anschiuss Blenkenfi@im $.,< —_Con N os;(lllc?] des Hans-S(:_jldeI-
uber Mansfelder Weg | 7 serNdorf / Séb?a(;htijetiéyl-ci){e?bli: Z\Gﬁg
Gut ausgebaute Fahr- oder Annaréder Strale | | lten Bah
radstrecke Mansfeder nach Annarode und |, alten Bahntrassenweg
Grund - Wippra - Harz dort zum verhandenen \ nach Helbra.
S Radweg nach Helbra \ \
x = Helb \ L1
- 4 \\,,/
‘ ,Z'we"” (AN ,Einen Asphaltradweg auf )
— d‘ N dem alten Bahndamm von
}
=== _Ahisdorf r~ Helbra nach Eisleben Gber
S [r“" =2 i den Friedrichsberg.“
/ Iy P4
Entlang der L151 oder des \\
oldgrundbachs ein asphal- ; D
tierter Radweg zwischen Blan-'¢ N ,,S\Ili)hnerBeernI?%dwfeg
: —kenheim und Wimmelburg ' -
Ein Asphaltradweg vom nach Eisleben zum
Goldbachgrund nach Blan- —~— Kloster Helfta“ \)
kenheim, GrofR3e Siedlung am N Ve ~
alten Steinbruch vorbei, zur 4 ™ wWhelb \/
alten StraRe nach Emseloh ," . > ) \
(kein groRBer Autoverkehr).” o “y \
v ! # N
A e 0 ,Ein Asphaltradweg vom
4./\ oo Mihlberg Wolferode direkt
\ > p nach Klosterode und weiter
—— B - Klostqroce nach Blankenheim.”
-
\ ~—— )
L,..\ Asphaltierter Radweg f Asphaltierter Radweg entlang
/4 von Klosterrode der L224 zwischen Wolferode -
A durchs Ackertal nach Schmalzerode - Bornstedt. Die--
Bornstedt . StraRe ist stark befahren! N
1 1 7

Die Karte fasst die Meldungen zu den Wiinschen neuer
Radwege zusammen. Dabei wurden mehrere Meldun-
gen zum selben Radweg sowie die Bewertungen der
Meldungen zusammengefasst. Basierend darauf wer-

den die Wege entsprechend dicker oder diinner darge-
stellt. In der Legende ist die Anzahl der bestadtigenden
Bewertungen dargestellt. Insbesondere an einer besse-
ren einer Anbindung zwischen Blankenheim und Wim-
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melburg gibt es ein groRes Interesse. Die gestrichelten
Verbindungen stellen Wunschverbindungen dar, die
nicht konkret verortet werden kdénnen. Hier wurden
Wiinsche nach einer Verbindung tiber Wippra in den
Harz und von Benndorf zum Kloster Helfta sowie nach

Kartenmeldungen zu mangelhafter Wegequalitét
und Gefahrenstellen

Vatterode genannt. Viele Wunschrouten und Verbin-
dungen liegen auRerhalb des Planungsgebiets, was ver-
deutlicht, dass bei der weiteren Planung eine gemein-
delbergreifende Zusammenarbeit notig ist.

\

Ein Durchgz;g im Bereich des
Freienlebenschachts fur Bade-

Ehemaliger Bahndamm von Klostermans-
feld nach Mansfeld: Zustand des Weges ist
schlecht und der Abzweig zum Schloss

musste mit erneuert werden.

gdaste des Muhlenbades in
~GroRorner aus Klostermansfeld
kommend wéare wiinschenswert.

Thondorfer StralRe:
,Die Strafle-ist in Puncto Breite
und Sicherheit schon fiir moto-

risierte Fahrzeuge gefahrlich.”

KAP StraBe: ,,Asphalt ist sehr schlecht. Die-
se konnte ertiichtigt werden, evtl wieder

in Kooperation mit der Stadt Mansfeld so-

gar bis nach Annarode/ bunte Briicke” -

— |

Ahlsdor!

’_—r
-

4

Benndorf

| ,Die Beschilderung auf dem

! Saale-Harz-Radweg von Seidel-

| schacht/Helbra in Fahrtrichtung

! Oberhitte/Eisleben ist nicht
mehr gekennzeichnet.”

' 4

HauptstraRen innerorts sollen O
einen markierten Radweg auf

die Fahrbahnen bekommen

g L‘eae'w’deo ()v

|

»Der Ful/Radweg von Wimmelburg nach
Eisleben ist holprig, nicht gepflegt und
oft liegen Glasscherben und Mll mitten
auf dem Weg. Es bleibt nichts anderes
Uibrig als die StralRe zu benutzen, im Be-
rufsverkehr oft nicht ungefahrlich.”

Herg sdorf

Kreisfeld

,Ehemals = vorhandener Rad-

- 4 weg (nach Neubau der Stralle)
)/ wurde jetzt einfach als FuRweg
y ausgeschildert, obwohl auf der
gegeniiber liegenden Seite ein «| Legende
1\ Fuweg vorhanden ist!“ ey Anzahl Zustimmungen/
) ,Eine sichere Fahrradab ';’ T ~.. | Nennungen

- | stellméglichkeit am >
-, |Bahnhof Blankenheim* .~

Blankenheim#*
.

/’
Wy

18

Gefahrenstelle

’ Sonstiger Hinweis
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In der Karte sind die Meldungen zur schlechten Wege-
qualitat sowie zu Gefahrenstellen und sonstige Hinwei-
se zusammengefasst dargestellt.

Nach dem selben Prinzip wie in der vorherigen Karte
wurden doppelte Meldungen und deren Zustimmungs-
werte addiert, woraus sich die Linienbreiten ergeben.
Insgesamt wurden 5 Meldungen in der Kategorie man-
gelnde Wegequalitdt getatigt. Die Meldung Uber den
schlechten Zustand der ,KAP StraBe“ (= Annaréder
StraRe) stieR auf besonders breite Zustimmung. Des
Weiteren wurden die Verschmutzung und der schlechte
Zustand des Radwegs zwischen Wimmelburg und Eisle-
ben bemangelt, die teilweise zur Nichtnutzung des We-
ges flhren.

Auf der Karte sind dariber hinaus die Meldungen aus
den Kategorien ,Hindernis oder Gefahrenstelle” zu-
sammengefasst. Hier wurden lediglich zwei Meldungen
getatigt, die je finf zustimmende Bewertungen erhiel-
ten. Bei den Meldungen handelt es sich um die Thon-
dorfer StraBe als grundsatzliche Gefahrenstelle auf-
grund ihrer zu geringen Breite sowie einem fehlenden
Durchgang im Bereich des Freieslebenschachts in
GroRorner aus Klostermansfeld kommend fiir Badegés-
te des Miihlenbades.

Eine Meldung nennt den generellen Wunsch nach mar-
kierten Radverkehrsanlagen auf HauptstralRen.
Auffallig ist die geringe Zahl der Meldungen dahinge-
hend, dass ein groRer Wunsch nach der Vermeidung
von Konflikten mit dem KfZ-Verkehr besteht, jedoch
kaum rdaumliche Konfliktschwerpunkte von den Teilneh-
menden benannt werden.

In der Kategorie ,Sonstige Hinweise” wird mehrmals
der Wunsch nach Fahrradabstellmoglichkeiten am
Bahnhof Blankenheim geduRert (2 Nennungen). Auch
die fehlende Wegweisung des Saale-Harz-Radwegs so-
wie die Umwidmung eines bisherigen Radwegs als Ful3-
weg zwischen Kreisfeld und Wimmelburg wird beman-
gelt.

Viele Meldungen gehen Uber das Gebiet der Verbands-
gemeinde hinaus oder liegen auRerhalb des Gebiets.

L 151 zwischen Wimmelburg und Lutherstadt Eisleben: Weg zu schmal und
mangelhafter Belag

Weg zwischen Klosterrode ‘und Bornstedt: Ausb‘dubedarf vs. Nuzung a/
Reitweg

Friedrichsberg zwischen Helbra und Lutherstadt Eisleben: Ausbaubedarf,
kiinftiger Kupferspuren Radweg

sl i e s e
Feldweg zwischen Blankenheim und Kreisfe
hafter Belag

v

Id bzw. FWimmeltku)rg: Mange/—

Radverkehrskonzept der Verbandsgemeinde Mansfeld-Hebra - Ergebnisbericht zur Online-Beteiligung



4. Zusammenfassung

Mit 210 Personen haben viele Personen an der Umfra-
ge teilgenommen. Vor allem durch eine hohere Beteili-
gung von Kindern und Menschen Uber 65 Jahren hatte
ein noch facettenreicheres Stimmungsbild eingefangen
werden kdnnen. Dennoch trifft das Thema Radverkehr
bei Menschen aus der Verbandsgemeinde Mansfelder
Grund-Helbra durchaus auf grolRes Interesse.

Insbesondere im Freizeitverkehr nutzen die Menschen
das Fahrrad, wahrend Arbeits- und Schulwege nur sel-
ten mit dem Rad zuriickgelegt werden. So Uberrascht es
nicht, dass Lastenrader und andere Spezialrdder kaum
verbreitet sind. Auch wird das Fahrrad kaum mit dem
OPNV kombiniert.

Den Teilnehmenden ist bewusst, dass die aktuellen
Radverkehrsbedingungen in der Verbandsgemeinde
verbesserungsbediirftig sind. Sie schatzen sowohl den
Zustand der Strallen und Wege als auch das Sicher-
heitsempfinden im Radverkehr iberwiegend schlecht
ein.

Aus den Feedback-Kommentaren zur Umfrage wird
deutlich, dass Teilnehmende frustriert Gber die defizita-
re Lage sind. Gleichzeitig wurde Freude und Dankbar-
keit darliber ausgesprochen, dass der Radverkehr nun
ernsthaft vorangetrieben werden soll.

Die Teilnehmenden wiirden gerne mehr Wege mit dem
Fahrrad zuriicklegen, wenn diese Wege sicher und
attraktiv gestaltet waren.

AuRerdem kdnnen sich Giber zwei Drittel vorstellen, auf
eines ihrer Autos zu verzichten, sofern sich die Radver-
kehrsbedingungen verbessern wirden.

Besonders wichtig sind den Menschen ein dichter aus-
gebautes Radwegenetz, die Verbesserung der vorhan-
denen Radwege, ein besserer Diebstahlschutz sowie
mehr Sicherheit fir Radfahrende im StraRenverkehr.

Auch in den freien Antwortmadglichkeiten wurde sehr
haufig der Wunsch nach neuen Radwegen geduliert. In
der interaktiven Karte konnten Radwegewiinsche kon-
kret verortet werden. Dabei zeigt sich der Bedarf nach
einer Verbindung zwischen Blankenheim und Wimmel-
burg, Radwegen von Helbra in die umliegenden Orts-
chaften Ziegelrode, Kreisfeld oder Eisleben sowie tiber-
regionalen Verbindungen Richtung Hettstedt, Sanger-
hausen und in den Harz.

Auffallig ist, dass nur die Thondorfer Strale als konkrete
Gefahrenstelle rdumlich verzeichnet wurde, obwohl
das Sicherheitsempfinden in fast allen Gemeinden als
Uberwiegend schlecht eingeschatzt wurde und ein ho-
her Wunsch nach der Vermeidung von Konflikten mit
dem Kfz-Verkehr besteht.

Insgesamt zeigt sich durch die hohe Beteiligung, dass
ein ausgepragtes Problembewusstsein und ein groRes
Interesse an der Verbesserung der Radverkehrsbedin-
gungen bestehen.

Die Haupterkenntnisse in Kiirze:

&;@ Die heutige Situation wird liberwiegend als unsicher und unattraktiv zum Radfahren

wahrgenommen.

G% Menschen wiirden mehr mit dem Fahrrad fahren, wenn geeignete Wege dafir
geschaffen und Konflikte mit dem Kfz-Verkehr vermieden werden.

In der Zustandsbewertung gibt es fiir die verschiedenen Mitgliedsgemeinden

Gemeinden gesehen.

& deutliche Unterschiede. Konkrete Handlungsbedarfe werden jedoch in allen

Haufig gewlinschte Verbindungen sind zwischen Blankenheim und Wimmelburg,
& zwischen Helbra und Ziegelrode, Kreisfeld und Eisleben sowie regional Richtung

Hettstedt, Sangerhausen und in den Harz.
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